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INTISARI

Provinsi Daerah Istimewa Yogyakarta telah menetapkan Kawasan Cagar Budaya
Pakualaman menjadi Kawasan strategis, dimana kawasn ini merupakan symbol
sejarah dan budaya bagi masyarakat Kota Yogyakarta, dari segi transportasi
memiliki peran strategis sebagai penopang dari Sumbu Filosofis yang telah
ditetapkan sebagai Warisan Dunia oleh UNESCO, dimana pada pelaksanaannya
sering terjadi dinamika kebijakan dan pengaturan berupa ekonomi, sosial budaya
maupun lalu lintas. Dengan dinamika tersebut berdampak pada efek lalu lintas di
Kawasan Pakualaman, dimana saat ini beberapa ruas jalan di Kawasan tersebut
sudah berada pada tinggak pelayanan yang jenuh, melihat hal tersebut semestinya
perlu dilakukan penanganan di Kawasan tersebut. Tetapi hingga saat ini belum ada
penanganan yang didasari dengan penelitian yang komprehensip berbasis data
maupun perangkat lunak transportasi. Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi
kinerja lalu lintas eksisting dan mengembangkan skenario rekayasa lalu lintas
alternatif yang sesuai dengan karakteristik kawasan heritage, dengan menggunakan
perangkat lunak PTV VISUM sebagai alat bantu simulasi dan pemodelan
makroskopik.

Penelitian ini menggunakan pendekatan kuantitatif berbasis model jaringan
transportasi, dengan tahapan validasi dilakukan melalui perbandingan antara data
observasi dan hasil simulasi. Proses kalibrasi dilakukan dengan metode estimasi
Matriks Asal Tujuan (MAT) menggunakan pendekatan TFlowFuzzy yang dinilai
mampu mengakomodasi ketidakpastian data aktual. Hasil analisis menunjukkan
bahwa kondisi eksisting memiliki beberapa ruas jalan dengan rasio volume
terhadap kapasitas (V/C) mendekati atau melebihi satu, yang menunjukkan tingkat
kejenuhan tinggi dan penurunan Level of Service (LoS).

Pemodelan skenario rekayasa lalu lintas alternatif menunjukkan adanya
peningkatan efisiensi kinerja jaringan jalan, baik dari segi kecepatan kendaraan,
waktu tempuh maupun penurunan rasio V/C. Selain itu, pendekatan sistematis
berbasis zona internal dan eksternal dalam PTV VISUM memungkinkan
perumusan rekomendasi kebijakan transportasi yang kontekstual dan berbasis
bukti. Penelitian ini menyimpulkan bahwa integrasi antara metode pemodelan dan
pendekatan kebijakan diperlukan guna mendukung pengelolaan kawasan budaya
yang berkelanjutan secara fungsional dan historis.
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ABSTRACT

This study aims to analyze traffic performance in the Pakualaman Cultural Heritage
Area of Yogyakarta using a macroscopic modeling approach through PTV VISUM
software. The Origin-Destination (OD) Matrix was refined using the TFlowFuzzy
method to better reflect 2024 traffic conditions. The analysis found that several

roads experienced high saturation levels (V/C Ratio > 0.85) and low Levels of
Service.

By applying alternative traffic engineering scenarios, notable improvements were
observed in average travel speed and reduced congestion levels. These results
demonstrate that integrating traffic modeling with data-driven strategies can offer
effective solutions for managing mobility in complex heritage areas. The study
supports the development of sustainable transport policies in culturally sensitive
zones.

Keywords: PTV VISUM, traffic engineering, TFlowFuzzy, V/C Ratio
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