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INTISARI

IMPLIKASI FAKTOR PEMILIHAN MODA TRANSPORTASI TERHADAP
KEBIJAKAN ANGKUTAN UMUM DI KOTA JAYAPURA : STUDI BERBASIS
AHP. Daniel Morianto Laurensius Sihombing, NPM 225119322, Tahun 2023,
Program Studi Magister Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Departemen Teknik Sipil,
Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Transportasi sangatlah penting, terlebih khusus transportasi darat
memainkan peran penting di wilayah perkotaan karena membawa orang dari satu
tempat ke tempat lain, memungkinkan mereka menjalani kehidupan sehari-hari
dalam lingkungan di mana layanan diharapkan dapat diberikan secara tepat waktu,
aman, nyaman, ekonomis, dan efisien. Memfasilitasi mobilitas yang mudah
diyakini dapat meningkatkan utilitas tempat (nilai fungsi suatu barang) dan utilitas
waktu (nilai kehidupan seseorang), yang pada gilirannya membantu mempercepat
perluasan kota.

Pemilihan moda merupakan bagian penting dalam transportasi mengingat
beragamnya pilihan moda dan infrastruktur. Tujuan utama pemilihan moda
transportasi adalah untuk mengidentifikasi faktor-faktor paling signifikan yang
memengaruhi pilihan moda penumpang saat bepergian. Pengelolaan transportasi
perkotaan, terutama angkutan umum merupakan isu utama di Kota Jayapura yang
merupakan pusat administrasi dan perekonomian Provinsi Papua. Moda
transportasi umum diciptakan/diadakan untuk mengurangi penggunaan kendaraan
pribadi yang menumpuk yang menyebabkan kemacetan, tapi kenyataan yang terjadi
adalah penggunaan kendaraan pribadi semakin meningkat sehingga penggunaan
kendaraan umum berkurang, munculnya kendaraan online juga mengakibatkan
penurunan kendaraan umum karena masyarakat beralih kepada kendaraan pribadi
dan online, hanya sedikit saja yang menggunakan kendaraan umum. Oleh sebab itu
penelitian ini dilakukan untuk mengidentifikasi faktor apa saja yang berpengaruh
terhadap pemilihan moda.

Penelitian ini menganalisis data menggunakan pendekatan Analytical
Hierarchy Process (AHP) untuk menetapkan urutan faktor/kriteria yang
mempengaruhi pemilihan moda, urutan pemilihan moda alternatif, dan sensitivitas.
Data dapat dipakai sebagai pertimbangan kebijakan untuk peningkatan angkutan
umum yang lebih baik. Data dikumpulkan menggunakan pendekatan survei
kuesioner terhadap.

Hasil analisis terhadap 100 responden memperlihatkan faktor yang paling
berpengaruh dalam pemilihan moda untuk beberapa perjalanan masyarakat di Kota
Jayapura adalah keamanan (38,9%), waktu (23,0%), kenyamanan (19,3%), biaya
(11,4%). Aksesibilitas (7,4%). Urutan alternatif moda yang dominan dipilih
responden dalam melakukan perjalanan berdasarkan keseluruhan faktor adalah
mobil pribadi (30,4%), motor pribadi (23,5%), taksi online (22,0%), ojek online
(15,8%), dan angkot (8,3%).

Kata kunci: Pemilihan Moda, Analytical Hierarchy Process, Moda Transportasi
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ABSTRACT

IMPLICATIONS OF TRANSPORTATION MODE SELECTION FACTORS ON
PUBLIC TRANSPORTATION POLICY IN JAYAPURA CITY: AHP-BASED
STUDY. Daniel Morianto Laurensius Sihombing, NPM 225119322, Year 2023,
Master of Civil Engineering Study Program, Faculty of Engineering, Department
of Civil Engineering, Atma Jaya University Yogyakarta.

Transportation is essential, especially land transportation plays a vital role
in urban areas as it transports people from one place to another, enabling them to
live their daily lives in an environment where services are expected to be delivered
in a timely, safe, comfortable, economical and efficient manner. . Facilitating easy
mobility is believed to increase place utility (the functional value of a good) and
time utility (the value of a person’s life), which in turn helps accelerate urban
expansion.

Mode selection is an important part of transportation given the variety of
modes and infrastructure options. The main objective of mode selection is to
identify the most significant factors that influence passengers' mode choice when
traveling. Urban transportation management is a major issue in Jayapura City, the
administrative and economic center of Papua Province. Congestion, worsening air
pollution, and disruption to local residents are caused by increasing traffic
concentrations caused by rapid population growth, economic development, and
inadequate infrastructure. To improve community mobility and reduce negative
impacts on the environment, it is important to choose effective and efficient
transportation in this situation. This study analyzed data using the Analytical
Hierarchy Process (AHP) approach to determine the order of the components of the
mode selection criteria, the order of alternative mode selection, and sensitivity. Data
were collected using a questionnaire survey approach.

This study analyzes data using the Analytical Hierarchy Process (AHP)
approach to determine the order of factors/criteria that influence mode selection,
the order of alternative mode selection, and sensitivity. Data can be used as policy
considerations for improving better public transportation. Data were collected using
a questionnaire survey approach to various groups in society.

The results of the analysis of 100 respondents showed the most influential
factors in choosing a mode for several community trips in Jayapura City were safety
(38.9%), time (23.0%), comfort (19.3%), cost (11.4%). Accessibility (7.4%). The
dominant alternative mode order chosen by respondents in traveling based on all
factors is private car (30.4%), private motorbike (23.5%), online taxi (22.0%),
online motorcycle taxi (15.8%), and public transportation (8.3%).

Keywords: Mode Selection, Analytical Hierarchy Process, Transportation Mode
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