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INTISARI

ANALISIS KINERJA PUTARAN BALIK (U-TURN) (Studi Kasus : U-
TURN Jalan Wates KM 5 — Depan Pasar Gamping), Christian Gilbert
Pattiapon, NPM 14 02 15588, tahun 2019, Peminatan Transportasi, Fakultas
Teknik, Program Studi Teknik Sipil, , Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Pertumbuhan kendaran bermotor di Kota Yogyakarta terus mengalami
peningkatan tiap tahun. Tetapi tidak diiringi pertambahan kapasitas jalan atau ruas
jalan yang cukup berarti. Akibatnya, sering terjadi kemacetan di jalan protokol pada
jam sibuk. Pada jalan protokol terdapat prasarana bukaan median yang desediakan
untuk mempermudah kendaraan yang akan memutar arah. Dengan adanya kendaraan
yang memutar menyebabkan berkurangnya kecepatan dari kendaraan yang searah dan
menyebabkan tundaan kendaraan pada arah berlawanan. Hal-hal tersebut menunjukan
adanya pengaruh fasilitas u-turn pada kinerja jalan.

Penelitian Tugas akhir ini dilakukan di Lokasi u-turn Jalan Wates KM 5 —
Depan Pasar Gamping Kota Yogyakarta. Penelitian selama dua hari pada hari Senin,
14 September 2019 dan Sabtu, 12 September 2019. Dengan waktu penelitian ada 2
tahap pada pukul 06.30 — 8.30 wib, dan 15.00 — 17.00 wib. Dengan interval waktu
setiap 15 menit. Data yang diambil pada penelitian ini diantaranya volume lalu lintas,
hambatan samping, waktu dan kecepatan tempuh, volume kendaraan yang memutar,
panjang antrian, waktu tundaan dan waktu memutar. Dari hasil analisis penelitian,
maka diperoleh arus lalu lintas ke arah barat : 2999,65 skr/jam dan ke arah timur :
2849,10 skr/jam, hambatan samping ke arah timur kategori rendah dan ke arah barat
kategori rendah, kecepatan tempuh ke arah barat : 35,53 km/jam dan ke arah timur :
38,86 km/jam, derajat kejenuhan dan tingkat pelayanan ke arah barat : 0,861
(kategori kelas E) dan ke arah timur : 0,818 (kategori kelas D). Volume memutar
pada jam puncak : 303,2 skr/jam.

Hasil analisis tersebut menunjukan bahwa fasilitas u-turn mempengaruhi
kinerja jalan yang meliputi perubahan arus lalu lintas sesudah u-turn untuk ke arah
barat dari 2999,65 skr/jam menjadi 2696,45 skr/jam dan untuk ke arah timur dari
2849,10 skr/jam menjadi 2545,90 skr/jam karena adanya arus memutar. Perubahan
derajat kejenuhan ke arah barat dari 0,861 menjadi 0,773 dan untuk ke arah timur dari
0,818 menjadi 0,731 karena perubahan besar arus kendaraan. Perubahan kecepatan
tempuh untuk arah selatan sebesar 41,9%, dan arah utara 34,7 % yang di pengaruhi
Panjang antrian,waktu memutar dan waktu tundaan.

Kata kunci : u-turn, kinerja, ruas jalan, pengaruh.
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