BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1. Kesimpulan

Setelah melakukan perhitungan untuk mengetahui kapasitas operasi
campuran, dapat diperoleh kesimpulan sebagai berikut :
1. Kapasitas landas pacu Bandar Udara Ngurah Rai Denpasar berdasarkan

jadwal penerbangan reguler per Maret 2011 adalah sebagai berikut:

No. Hari Kapasitas

11z Senin 16 operasi/jam
2. Selasa 16 operasi/jam
3. Rabu 16 operasi//jam
4. Kamis 16 operasi//jam
5. Jumat 16 operasi//jam
6. Sabtu 16 operasi//jam
i Minggu 16 operasi//jam

2. Tingkat pelayanan landas pacu Bandar Udara Ngurah Rai belum
melampaui batas maksimum kapasitas landas pacu tunggal sehingga masih

dapat dioptimalkan lagi dari kondisi sekarang.
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6.2. Saran
Peningkatan kapasitas untuk mengoptimalkan kondisi yang ada sekarang

perlu dilakukan penelitian lebih lanjut mencakup:

1. Peralatan navigasi dari pengawas lalu lintas bandar udara beserta dengan
sumber daya manusianya, terkait dengan ketatnya jadwal penerbangan.

2. Perhitungan ulang mengenai kapasitas dari sisi darat untuk melayani
penerbangan yang ada, mencakup parkir kendaraan, terminal

pemberangkatan dan kedatangan.
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Lampiran 1

Perhitungan [Tij)

Kecepatan Kecepatan pesawat didepan (Vi) knots
pesawat
dibelakang (Vj)
knots 157 149 142 140 137 135 125 110
157 68,79 | 68,79 | 68,79 | 68,79 | 68,79 | 68,79 | 68,79 68,79
149 78,64 | 72,48 | 72,48 | 72,48 | 72,48 | 72,48 | 72,48 72,48
142 88,17 | 82,01 | 76,06 | 76,06 | 76,06 | 76,06 | 76,06 76,06
140 91,06 | 84,91 | 7895 | 77,14 | 77,14 | 77,14 | 77,14 77,14
137 95,57 | 89,41 | 83,46 | 81,65 | 78,83 | 78,83 | 78,83 78,83
135 98,68 | 92,53 | 86,57 | 84,76 | 81,95 | 80,00 | 80,00 80,00
L 115,75 | 109,59 | 103,64 | 101,83 99,01 97,07 8618
110 147,17 | 141,01 | 135,06 | 133,25 | 130,43 | 117,82 | 128,48 pags
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Lampiran 2

Perhitungan [Bij]

Kecepatan pesawat

Kecepatan pesawat didepan (Vi) knots

dibelakang (Vj) knots 157 | 149 | 142 | 140 | 137 | 135 | 125 | 110
157 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40
149 34,71 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40
142 31,13 | 34,83 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40
140 30,05 | 33,74 | 37,31 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40 | 38,40
137 28,36 | 32,05 | 3562 | .., | 3840 | 38,40 | 38,40 | 38,40
135 27,19 | 30,88 | 3446 | oo, | ;o | 38,40 | 38,40 | 38,40
125 20,79 | 2448 | 28,06 | 10 1, | 3045 | 3500 | 3840 | 3840
110 901 | 1270 | 1627 | ool 1o oc | 505 | 2662 | 3840
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Lampiran 3

Perhitungan [Tij]+[Bij]

Kecepatan Kecepatan pesawat didepan (Vi) knots
pesawat
dibelakang (Vj)
knots 157 149 142 140 137 135 125 110
157 107,19 | 107,19 | 107,19 | 107,19 | 107,19 | 107,19 | 107,19 | 107,19
149 113,35 | 110,88 | 110,88 | 110,88 | 110,88 | 110,88 | 110,88 | 110,88
142 119,30 | 116,84 | 114,46 | 114,46 | 114,46 | 114,46 | 114,46 | 114,46
140 121,11 | 118,65 | 116,27 | 115,54 | 115,54 | 115,54 | 115,54 | 115,54
137 123,93 | 121,46 | 119,08 | 118,36 | 117,23 | 117,23 | 117,23 | 117,23
135 125,87 | 123,41 | 121,03 | 120,30 | 119,18 | 118,40 | 118,40 | 118,40
125 136,54 | 134,08 | 131,70 | 130,97 | 129,85 | 129,07 | 124,80 | 124,80
110 156,18 | 153,71 | 151,33 | 150,61 | 149,48 | 138,04 | 155,10 | 136,58
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Lampiran 4 Layout Bandar Udara Ngurah Rai

LEGEND : | T
LP . LOUNGHINGPAD (| de

FD  : PINTUDARURAT (EMERGENCY GATE)

PM : PINTU MASUK AIRSIDE (ENTRANCE GATE TO AIRSIDE|

1 | INTERNATIONAL PASSENGER TERMINAL BUILDING (DEPARTURE)
INTERNATIONAL PASSENGER TERMINAL BUILDING (ARRIVAL)

3 | CONTROL TOWER

DOMESTIC TERMINAL BUILDING

INo.| BUILDING
2
4
5

'CARGC TERMINAL BUILDING (CON)
B | CARGC TERMINAL SUILDING (INTL)

7 | CATERING BUILDING

B | FIRE STATION

8 | FUEL FARM

10| wip

CPERATION BUILDING
MAIN POWER HOUSE
‘CO GENERATION CENTER
INCENERATOR

METECRCLOGICAL CESERVATION SITE

{ ARPORT REFERENCE POINT |LaT.84e51s | | DIMENSION | 3.000 X 45m
\ LONG. 16.1000E TRUE BEARNG NSS.OG'E
AIRPORT ELEVATION 43m ABOVE MS. | o0 7| PAVEMENT STRENGTH | PCNSIFICOUT (FLEXIBLE)
WIND COVERAGE 20 kot 100% | PCNGAIRICTT (RIGID)
| | 13 kot 99.8% OPERATION PRECISON CAT-| (RWY27)
AIRPORT REFERENCE TEMPERATURE 31.1C AIRPORT AND TERMINAL NAVAILS | PSR/SSR, DVORDMENDE
OPERATION HOURS 24 HRS NAVIGATIONAL AIDS ILS, ALS, PAPI
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NGURAH RAI AIRPORT
LAYOUT
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