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INTISARI

EVALUASI TINGKAT KERUSAKAN JALAN DENGAN METODE
PAVEMENT CONDITION INDEX (PCIl) SEBAGAI DASAR PENENTUAN
PERBAIKAN JALAN (STUDI KASUS : JALAN SETURAN RAYA), Rensya
Talapessy, NPM 12 02 14137, tahun 2016, Bidang Peminatan Transportasi,
Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Jalan raya merupakan salah satu prasarana transportasi darat yang sangat
penting dalam aspek kegiatan manusia sehingga kondisi jalan diharapkan dapat
memberikan rasa aman dan nyaman bagi pengguna prasarana jalan raya. Namun
seiring meningkatnya jumlah penduduk di daerah Yogyakarta, maka kebutuhan
sarana transportasi juga meningkat sehingga menyebabkan terjadinya penurunan
kualitas jalan raya yang berdampak pada kerusakan jalan yang diakibatkan oleh
jalan yang terbebani volume lalu lintas yang tinggi secara berulang-ulang.
Penelitian ini dilakukan pada ruas Jalan Seturan Raya yang bertujuan untuk
mengetahui kondisi perkerasan jalan berdasarkan jenis dan tingkat kerusakan jalan
dengan metode Pavement Condition Index (PCI) untuk dijadikan acuan
pengambilan keputusan dalam melakukan perbaikan kerusakan pada jalan
tersebut.

Penelitian ini dilakukan dengan cara menentukan sampel yang akan diteliti
yaitu dengan panjang ruas jalan 700 m, kemudian dibagi menjadi 100 m per
sampel unit/segmen sehingga diperoleh 7 sampel unit /segmen. Setelah itu
dilakukan penelitian jenis dan tingkat kerusakan jalan per segmen unit dan di ukur
luasan kerusakannya. Kemudian dialukan analisis data untuk mendapatkan nilai
pavement condition index (PCI) dari data jenis, tingkatan dan luasan kerusakan
yang diperoleh dari lokasi penelitian.

Berdasarkan hasil penelitian ini, tingkat kerusakan perkerasan lentur yang
tejadi pada Jalan Seturan Raya adalah terdapat 7 jenis kerusakan yaitu retak kulit
buaya, retak memanjang/melintang, cacat tepi perkerasan, tambalan, lubang, alur,
dan sungkur. Nilai pavement condition index (PCI) rerata keseluruhan sebesar 51
dengan kondisi sedang (fair) sehingga alternatif perbaikan yang sesuai dengan
kondisi kerusakan adalah melakukan pemeliharaan per segmen unit dengan
mengacu pada Metode Perbaikan Standar Direktorat Jenderal Bina Marga 1995.

Kata kunci : Kerusakan perkerasan, Pavement Condition Index, Penanganan
Kerusakan
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